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Abstract not available for DE3730936 
Abstract of corresponding document: EP0307770 
The Invention relates to a device for the compensation 
of undesired steering moments on the circumference of 
a driven or braked wheel, in particular of rati vehicles, 
In which the transmission of the drive or braking 
moments occurs by means of a planet gearing 
arranged in the wheel hub, the wheel (11) being 
mounted with one or more roller bearings (13) on the 
axle leg (14) and the reaction part of the planet drive to 
be supported being mounted with roller bearings (18) 
in the hollow hub (12) of the wheel (11) and an 
articulated torque support (27. 28) or (29. 30) which is 
known per se and active in both directions of rotation 
being arranged between the reaction part of the 
gearing and the axle bridge (26). 
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I Vorrichtung zur Lenkmoment>Kompensation 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Kompensatlon 
unerwunschter Lenkmomente am Umfang eines angetrle- 
benen oder gebremsten Rades insbesondere von Schienen> 
fahfzeugen, bei dem die Obertragung der Antriebs- oder 
Bremsmomente uber ein in der Radnabe angeordnetes Pla- 
netengetriebe erfolgt, wobei das Rad (11) mit einem oder 
mehreren Walzlagem (13) auf dem Achsschenkel (14) und 
das abzusttitzende Reaktionsteil des Planetengetriebes mit 
Walzlagern (18) in der Hohlnabe (12) des Rades (11) getagert 
ist und zvMschen dem Reaktionsteil des Getriebes und der 
Achsbrucfce (26) eine an sich bekannte in beiden Orehrich* 
tungen wirksame und gelenkige DrehmomentabstOtzung 
<27, 28) Oder (29, 30) angeordnet Ist. 
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PatentansprQche 

1. Vorrichtimg zur Kompensation unerwunschter 
Lenkmomente an Radern von insbesondere Sdiie- 
nenfahrzeugen, wobei ein der am Umfang eines 
angetriebenen oder gebremsten Rades wirksamen 
Radumfangskraft proportionales, durch Radum- 
fangskraft und LenkroUhalbmesser bestimmtes 
Wendemoment dem betrelfenden Rad von auDen 
aufgeprSgt wird und die Obeitragung der An- 
triebs- bzw. Bremsmomente Qber ein in der Radna* 
be angeordnetes Planetengetriebe erfolgt, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Rad (11) mit einem oder 
mehreren Walzlagem (13) auf dem Achsschenkel 
(14) und das abzustutzende Reaktionstei! des Pla- 
netengetriebes mit W^zlagem (18) in der Hohlna- 
be (12) des Rades (11) gelagert ist und zwiscfaen 
dem Reaktionsteil des Getriebes und der Achs- 
brQcke (26) eine an sicfa bekannte in beiden Dreh- 
richtungen wirksame und gelenkige Drehmoment- 
sabstatzung (27, 28) oder (29, 30) angeordnet tst 
Z Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schwenkachse (16) des Achs- 
schenkels (14) in einer senkrecht zur Radachse ste- 
henden Ebene liegt, welche zwischen der Lager- 
gruppe (18) des feststehenden Teils (19) des Plane- 
tengetriebes und der Lagergruppe (13) auf dem 
Achsschenkel (14) vorgesehen isL 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gdcennzeichnet, daB als abzustiitzendes Reaktion- 
steil des Getriebes das Holilrad (19) des Haneten- 
getriebes eingesetzt wird. 

4. Vorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Drehmomentab- 
stQtzung aus einer Gabel (27) besteht, welche einen 
Kugelkopf umfaBt, wobei ein Teil — Gabel oder 
Kugelkopf — an dem Reaktionsteil des Planeten- 
getriebes angreift und der andere TeH an einem mit 
der AchsbrOcke (26) verbundenen Hebel (28) ange- 
ordnet ist (Fig. 1> 

5. Vorrichtung nach einem der Anspr&che t bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Drehmomentab- 
sttttzung eine Kegelradverzahnung besitzt, bei der 
das eine Kegelrad (29) bzw. ein Segment davon mit 
der Achsbrucke (26) und das andere Kegelrad (30) 
bzw. ein Segment davon mit dem abzustOtzenden 
Hohlrad (19) verbunden ist 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Kompen- 
sation unerwQnschter Lenkmomente an Radem von ins- 
besondere Schienenfahrzeugen, wobei sich ein der am 
Umfang eines angetriebenen oder gebremsten Rades 
wirksamen Radumfangskraft proportionales. durch 
Radumfangskraft und LenkroUhalbmesser bestimmtes 
Wendemoment dem betreffenden Rad von auBen auf- 
gepragtwird. 

£s ist bekannt, die durch Radumfangskrafte und 
LenkroUhalbmesser entstehenden Lenkmomente durch 
Spurstangen zwischen einander gegenilberlicgenden 
I^dem gegeneinander zu schalten und damit in ihrer 
l^kung aufzuheben. Wenn allerdings die Lenkmomen- 
te an den durch Spurstangen verbundenen Rlldem nicht 
gleich sind, gelingt die gegenseitige Aufhebung der Mo- 
mente niur teilweise. Es ist daher vorgeschlagen worden 
(DE 35 41 732 Al) eine bei jeder Umfangskraft wirksa- 
me Kompensation des Lenkmomentes zu erreichen, in- 
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dem die Antriebs- und Bremsmomente fiber ein Getrie- 
be auf das Rad ubertragen werden. Das am Getriebc 
unvermeidliche StQtzmoment ist dem jeweiligen An- 
triebs- und Bremsmoment und der entstehenden Rad- 
5 umfangskraft proportional und ist daher zur Aufhebung 
des L^ikmomentes bestens geeignet Es kdnnen daher 
kcine aus Radumfangskraften resultiercnde freic Lenk- 
momente^ welche unerwfinscfate Lenkbewegungen an 
angetriebenen oder gebremsten Radem einleiten, ent- 
10 stehen. Die technische DurchfOhnuig hat jedoch crheb- 
Uche Nachteile, weil ein umstSndliches Hebelwerk vor- 
handen sein muB, der Schwenkpunkt ms Getriebc ver- 
legt wurde und die bisher bekannten Antriebe zu auf- 
wendig sind und zuviel Platz bcnotigen. 
15 Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe 
zugrunde^ die Nachtcile der bekannten Vorrichtungen 
zu vermeiden. Daruber hinaus soil sich die Vorrichtung 
auch bei kleinen Radern verwenden lassen. 
Die Ldsung der Aufgabe besteht darin. daB das Rad 
20 mit einem oder mehreren Walzlagem auf dem Achs- 
schenkel und das abzustiltzende Reaktionsteil des Pla- 
netengetriebes mit Waizlagem in der Hohlnabe des Ra- 
des gelagert ist und zwischen dem Reaktionstei] des 
Getriebes und der AchsbrQcke eine an sich bekannte in 
25 beiden Drehrichtungen wksame und gelenkige Dreh- 
momentabstiitzung angeordnet ist 

Vorteilhaft wird als abzustOtzendes Reaktionsteil das 
Hohkad des Planetengetriebes eingesetzt, wobei das 
Hohb^d fiber einen als Drehmomentabstfitzung diencn- 
30 den Hebel oder fiber zwei aufdnander abwSlzende Ke- 
gelzahm-ader bzw. deren Segmente mit der Adisbrficke 
verbunden ist 

Der Vorteil der Erfindung liegt vor allem darin, dafl 
die Vorrichtung bei alien RadgrdBen verwendet werden 
35 kann, was bisher nicht mdgllch war. AuBcrdem muB 
kein aufwendiges Hebelwerk vorhanden sein, um die 
Momente gegeneinander zu schalten. 

In den Zeichnungen sind beispielsweise Ausf fihrungs- 
formen der Erfindung dargestellt und zwar zeigt 
40 Fig. 1 eine schematische Darstellung mit Drehroo- 
mentabstutzung Qber Hebel an der Achsbrucke, 

Fig. 11 eine schematische Darstellung mit Drehmo- 
mentabstfitzung fiber Kegelzahnradsegmente. 
In beiden Zeichnungen sind gleiche Teile mit gleichen 
45 Bezugszeichen versehen. Der Antrieb des Rades erfolgt 
fiber ein in das Schienenrad integriertes Planetengetrie- 
be. Dabei hat das Schienenrad 11 eine Hohlnabe 12, mit 
welcher das Rad 11 unter Zwischenschaltung von zwei 
W^lagem 13 auf dem Achsschenkel 14 angeordnet ist. 
50 welcher seinerseits mit den Walzlagem 15 um eine etwa 
senkrecht stehende Achse" 16 schwenkbar fiber die 
Achsbrfidce 26 am Fahrwerkrahraen 17 befcstigt ist In 
der Hohlnabe 12 ist auBerdem mit Waizlagern 18 das 
Hohlrad 19 eines Planetengetriebes angeordnet wel- 
55 ches mit den Planetenrddern 20 kanrnit Die Planetenr^- 
der 20 sind mit Walzlagem 21 auf dem Trfiger 22 gela- 
gert und k^men mit dem Zentralrad 23. welches fiber 
Kupplungselemente und eine Kardangelenkwelle24mit 
der Antriebswelle 25 verbunden ist die ihrerseits in an 
60 sich bekannter Weise in der Achsbrficke 26 angeordnet 
ist Zwischen dem Hohlrad 19 des Planetengetriebes 
und der AchsbrQcke 26 ist nach Fig. I eine an ach be- 
kannte^ in zwei Richtungen wirksame Drehmomentab- 
stfitning 27, 28 in Form eines Gabelstfickes 27, das auf 
65 einen Kugelkopf 28 wirkt angeordnet Das Stfltzmo- 
ment des Hohlrades 19 wird auf diese Weise auf die 
AchsbrQcke 26 Qbertragen. Diese Drehmomentabstfit- 
zung kann aber auch aus zwei Nocken bestehen. welche 
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an dcr Achsbrucke 26 angeordnet sind, zwischen die 
sich cin am Hohlrad 19 bcfestigter Nocken erstreckt 

Einc wcitcre M5glichkeit ist in Fig. II dargestellt wo 
ein Kegelzahnrad 29 bzw. ein Segment davon mit der 
Achsbrucke 26 und ein anderes Kegelzahnrad 30 bzw. 5 
ein Segment davon mit dcm abzustutzenden Hohlrad 19 
verbunden ist 

Einc mdgliche Ausfuhrungsform zeichnet sich da- 
durch aus, daB die Schwenkachse 16 des Achsschcnkels 
14 in einer senkrecht zur Radebcnc stchenden Ebene 10 
licgt, die zwischen der Lagergruppe 18 dcs feststehen- 
den Hohlrades 19 des Planctengetriebes und der Lager- 
gruppe 13 des Rades 11 auf dem Achsschenkel 14 er- 
streckt. 

Der Planetenradtrager 22 ist mil dem Rad 1 1 verbun- 15 
den, wohingegen das Hohlrad 19 des Planetengetriebcs 
uber die Drehmomentabstutzung 27, 28 mit der Achs- 
brucke 26 verbunden ist und deshalb zu den nicht dre- 
henden Teilen des Planctengetriebes gehcJrt Ober die 
Aniriebswelle 25 wird ein Drehmomeni auf das Zentral- 20 
rad 23 Qbertragen, welches ein Aniriebs- oder ein 
Bremsmoment sein kana Das am Hohlrad auftrctcnde. 
zum Antricbs- odcr Bremsmoment proportionalcStQtz- 
momcnt crzcugt in den Wirkfldchcn dcr Drehmoment- 
abstutzung 27. 28 bzw. 29« 30 eine Umfangskraft, die mit 25 
ihrcm Hcbclarm zur Schwenkachse 16 cin Kompensa- 
tionsmoment erzeugt, welches dem aus Radumfangs- 
kraft und LenkroUhalbmesser gebildeten Lenkmoment 
entgcgenwirkt. 

Wcnn in den Beispielen auch nur das Hohlrad 19 des 30 
Planctengetriebes als abzustutzendes Reaktionstcil be- 
schrieben ist, so kann doch ohnc weiteres auch der Pla- 
netentrSger oder das innere Zentralrad des Planctenge- 
triebes als abzustOtzendcs Teil dcs Octricbcs eingesetzt 
werden. 35 
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